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Einsatz der Haushaltsmittel

Kapitel 1270 — Verkehr (HPI 2008/2009) 43,4 Mio. € einbehalten nach
Minderleistungen der S-Bahn
GmbH - Grol3e Teile investiert
in Barrierefreiheit

Titel 2009 2010
540 03 | Leistungen des Regional- und S-Bahn-Verkehrs 284.100.000 € | 288.800.000 €
540 45 | Leistungen des innerstadtischen OPNV 250.000.000 € | 265.000.000 €

Zuschuss an DB AG aus Finanzierungsverein-
682 35 350.000 € 350.000 €

barungen flr Neubauvorhaben (Planungskosten)

683 65 | Zuschuss zur Deckung des Betriebsverlusts des VBB 2.500.000 € 2.500.000 €
720 18 | Verbesserung der Umsteigebeziehungen im OPNV 250.000 € 250.000 €
891 02 | Zuschusse zu Investitionen des OPNV 118.500.000 € | 129.000.000 €

1. Einfihrung
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OPNV-Nutzung in Berlin

Verkehrsmittelwahl in Berlin (wege in %) Nutzung des OPNV in den letzten 12 Monaten?
100 -
90 +
80 1 ® nein
70 +
60 -
50
40
30 +
20 +
10 1 Oja
0
Manner Frauen
Daten: SrV 2008 Daten: Srv 2008

* In Berlin sind die Unterschiede in der Verkehrsteilnahme zwischen Frauen und Mannern
vergleichsweise gering ausgepragt.
— Frauen nutzen OPNV etwas haufiger als Manner
— Frauen kaufen eher Zeitkarten, Manner mehr Einzelfahrscheine

1. Einfuhrung
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Zielgruppenspezfische Analyse des Verkehrsverhaltens |

(Unterschiedliche) Mobilitdtsanforderungen ergeben sich aus (Unterschieden

In der) Alltagsorganisation:

Erwerbstatigkeit:
 Frauen sind haufiger teilzeit-beschaftigt

e Frauen sind haufiger im Einzelhandel tatig
(Stichwort: verlangerte Ladeno6ffnungszeiten)

» Frauen sind haufiger im Schichtbetrieb tatig
(Post, Krankenpflege)

Rollenverteilung bei Familienarbeit

» Frauen Gbernehmen mehr Aufgaben in der
Familienarbeit (Betreuung von Kindern,
Senioren, Kranken etc.)

2. Gender Aspekte im OPNV
Gender-Steuerung im Nahverkehrsplan
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Zielgruppenspezfische Analyse des Verkehrsverhaltens Il

« Zugang zum OPNV abhéngig von Anforderungen / Erwartungen

Mobilitatseinschrankungen: 3\

« Erkrankungen, korperliche oder geistige (teils Barrierefreier OPNV als
altersbedingte) Einschrankungen kénnen wesentliche
Zuganglichkeit und Nutzbarkeit des OPNV > Nutzungsvoraussetzung —
erschweren nicht nur fir Frauen

« Mitfihren von schwerem Gepack,
Kinderwagen - physische Hlrden

) Gestaltung von

Sicherheit Haltestellen, Stationen und
* Frauen und altere Menschen stellen héhere Fahrzeugen,

Anforderung an die objektive und subjektive ¢ Sicherheitsvorkehrungen,
Sicherheit im OPNV Angebotsqualitaten v.a.

abends und nachts

2. Gender Aspekte im OPNV
Gender-Steuerung im Nahverkehrsplan
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Verkehrspolitische Vorgaben

* Vorgabe des Stadtentwicklungsplans Verkehr (StEP Verkehr):
— Gewabhrleistung gleichwertiger Mobilitatschancen unabhéngig von
- Alter
- Geschlecht
- Einkommen
—> Mobilitatseinschrankung

— OPNV-Anteile im Rahmen des Umweltverbund steigern

- Mobilitatssicherung fir (hohe) Anzahl nicht-motorisierter Haushalte (viele
davon freiwillig)

- OPNV als Ruckgrat des Umweltverbunds
- Neue Fahrgastpotenziale erschliel3en

—> stadtvertragliche Mobilitat gewéahrleisten (Luft, Larm, Ressourcenverbrauch,
Platzbedarf)

— Wirtschatftlichkeit des Gesamtverkehrssystems gewahrleisten

2. Gender Aspekte im OPNV
10
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Zwischenfazit

« Der OPNV hat fiir Frauen und Manner im Land Berlin eine hohe
Bedeutung.

« Unterschiede in den Mobilitdtsanforderungen resultieren zu grof3en
Teilen aus unterschiedlichen Formen der Alltags-, Erwerbs- und
Familienorganisation.

» Es gibt (geringfligige) Unterschiede hinsichtlich der Bewertung
zentraler Nutzenaspekte bzw. Qualitatskriterien.

- ,Gleichwertige Mobilitatschancen fur alle* als tibergeordnetes
Ziel der Berliner Verkehrspolitik bedeutet fiir den OPNV, auf
Nutzungsunterschiede und —anforderungen einzugehen.

- Inhaltliche Umsetzung fur den OPNV erfolgt Gber den
Nahverkehrsplan (NVP)

2. Gender Aspekte im OPNV
11
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Was ist der Nahverkehrsplan?

 NVP als gesetzlich vorgesehenes Instrument, mit dem das Land als
Aufgabentrager festlegt, welches OPNV-Angebot (Umfang und Qualitat) in
Berlin bereit gestellt werden muss

« Entwickelt Standards und Vorgaben fur alle OPNV-Trager
(Regionalverkehr, S-Bahn, U-Bahn, Stral3enbahn, Bus, Fahre)

« Dient als Grundlage fiir die Bestellung von Verkehrsleistungen auf Basis der

Verkehrsvertrage durch den Aufgabentrager

— Qualitatsstandards wie Sicherheit, Sauberkeit und Barrierefreiheit werden uber
Kundenzufriedenheitsbefragungen gemessen und tber ein malus-System
(demnéachst: bonus-malus-System) sanktioniert (und honoriert)

« Derzeit laufend: Fortschreibung des NVP fiur den Zeitraum 2010 - 2014
 Im Rahmen der Fortschreibung: umfassendes Beteiligungsverfahren

— Verwaltungsintern: alle Fachverwaltungen
— Verwaltungsextern: Reihe ,NVP-Foren*

3. Gender als Querschnittsthema im Nahverkehrsplan
13
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Wie werden Gender-Belange bei der Angebotsplanung erfasst?

* Aus Erhebungen lassen sich Gender-Belange nur bedingt ableiten.

— Daten auf Stadtebene sind oft zu wenig aussagekréftig in Bezug auf konkrete
Problemstellungen

— Bei Angebotsplanung zielfihrender ist das genaue Hinsehen bzw. spezifische
Auswertungen zur konkreten Vor-Ort-Situation, z.B. bei der Erreichbarkeit
wichtiger Zielorte (Einzelhandel, Krankenh&user, Schulen etc.)

 Lokal differenziertes Einholen und Auswerten von Informationen

— Verbande

— VBB Quialitatsscouts (darunter auch behinderte Menschen,
junge Mtter etc.)

— Gesprache mit den Bezirken
— Eigene Vor-Ort-Beobachtungen

» Beli Fortschreibung NVP 2010 — 2014: Einbindung eines Studienprojektes
der TU-Berlin, Sonderprofessur ,Mobilitat und Gender*

3. Gender als Querschnittsthema im Nahverkehrsplan
14
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Exkurs: Mobilitat und Gender
Ergebnisse des TU-Studierendenprojektes

Untersuchungsgebiet: Nordliche Sonnenallee (Neukdlin)

* Projektziel: Entwicklung eines integrierten Verkehrskonzepts Bus,
Rad und Ful3 unter Bericksichtigung von Gender-Aspekten

e Hintergrund u.a.:

— Buslinie M41 haufig Uberfullt, Fahrgaste kdnnen nicht
mitgenommen werden

— ,Verdacht* des Aufgabentragers: besonders altere Menschen
(Rollatoren, Rollsttihle) und Frauen mit Kindern (Kinderwagen) sind
davon betroffen

e Untersuchungsmethodik.

— Stadtraumliche Analyse

— Befragung und Beobachtung an Haltestellen des M41

— Entwicklung von MalRnhahmevorschlagen

Ergebnisse.:...

3. Gender als Querschnittsthema im Nahverkehrsplan
15
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Exkurs: TU-Studienprojekt ,Mobilitat
Erhebungen und Auswertungen und Gender* - Ergebnisse |

* Nicht beforderte Personen mit bes. Bedurfnisse (gesamt)
- von den insgesamt 56 nicht beférderte Personen sind 12 Personen
mit bes. BedUrfnisse
- v.a. Personen mit Kinderwagen nicht beférdert

hicht beforderte Personen mit
besondere Bediirfnisse

1 1 1
- - 4
) - ] —
,{\é‘“ t\-a*n ,5‘:? J‘:\ \‘-_‘?.L‘ & & $
o i Z
& & & & F Ca

Institut fur Land- und Seeverkehr
Gastprofessur flir Mobilitat & Gender
Projektstudie Nordliche Sonnenallee

Tzchaizeae Univeraita#
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Erhebungen und Auswertungen

Exkurs: TU-Studienprojekt ,Mobilitat
und Gender“ - Ergebnisse Il

Folgendes wurde bei der Erhebung beobachtet

- Einstieg an alle Turen nicht nur an vorderster Tar

- gelegentlich zogernder Einstieg durch Blockieren der Durchgange
- oft Elternteil mit mehre Kinder unterwegs

- zur best. Uhrzeiten sehr viele Schulkinder

- Richtung S/B: zur selben Zeit wartende Kinderwagen an jede
Haltestelle, aber Bus schon am Hermannplatz/Sonnenallee voll
ausgelastet => Einstieg Personen mit Kinderwagen an
nachfolgende Haltestellen nicht méglich

- eine Person mit Kinderwagen erst Einstieg beim 3. Bus mdéglich

- Rollstuhl-Fahrer und Begleitperson gingen weiter nachdem  sie
beim 2. Bus immernoch nicht einsteigen konnten aufgrund von
Platzmangel

Institut fiir Land- und Seeverkehr :
Gastprofessur fiir Mobilitat & Gender '
Projektstudie Noérdliche Sonnenallee

Temhaivrnm i e idbg ool
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Exkurs: Mobilitat und Gender:
Ergebnisse des TU-Studierendenprojektes

 Weiterverwendung der Ergebnisse

— Ergebnisse sind (aufgrund kleiner Stichprobe, kurzem
Beobachtungszeitraum) nicht reprasentativ

— Interessante und wichtige Einblicke in das, was sich unterhalb der
Planungsebene konkret an den Haltestellen abspielt

— Thematisierung in Diskussion mit der BVG um spezielle
Linienmallnahmen

— Schwerpunktthema des NVP 2010 — 2014: OPNV-Beschleunigung mit
dem Ziel:

v’ Zuverlassigkeit und Punktlichkeit verbessern
v’ Barrierefreiheit herstellen

v Angebotsvolumen fir kostenneutrale Angebotsverbesserungen
freisetzen

bekommt durch diese Ergebnisse noch mehr Relevanz.

3. Gender als Querschnittsthema im Nahverkehrsplan
18
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NVP als Grundlage flr Verkehrsvertrage und Leistungsbestellung

 Umsetzung des NVP erfolgt gegentber den Verkehrsunternehmen
durch die Verkehrsvertrage und konkrete Bestellung durch den
Aufgabentrager (Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung)

» Beispiel: Verkehrsvertrag mit der BVG seit 1.1.2008

— Vertragliche Definition von Umfang und Qualitat des Angebotes basiert
auf den Aussagen des Nahverkehrsplans

— Aufgabentrager kann gender-relevante Angebotsverlagerungen im
Offentlichen Interesse initiativ planen und durch Bestellung auf
Grundlage des Verkehrsvertrags umsetzen

e Evaluierung der Umsetzungsergebnisse erfolgt durch das
Vertragscontrolling und das NVP-Monitoring

4. Umsetzung der Vorgaben des Nahverkehrsplans in der Praxis
20
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Umsetzung von Gender-Aspekten im NVP 2006 — 2009

Differenzierte
Analyse

Ein Schwerpunkt:
Erreichbarkeit des
OPNV in sozial
schwachen
Gebieten -
geringe
Einkommen,
geringe
Motorisierung,
OPNV-
Erreichbarkeit
unabdingbar fur
gleichberechtigte
Teilhabechancen

Ergebnis:
Standards werden
Uberall gehalten

z.B. Erschlielfungsstandards

Einwehner je Baublock mit mehr als 400/500m Enffemung zur nachsten Haltestelle
NVZ (10.00-10.59h), Haltestellen mit 5 und mehr Abfahrten (beide Richtungen)

M 500 bis 2.000
350 bis 500
200bis 350

BObis 200

| M 1s5mis 80
Obis 18

alle anderen

Quartiers- und Stadtteilmanagementverfahren (ab 01.01.2008)

Gebiet

{/ < bei hoher
Nutzungsdichte:
300/400m zur

5~ nachsten Haltestelle
~\ "« bei geringer

= Nutzungsdichte:
400/500m - zur
nachsten Haltestelle

Datan_uuéle: ©Amt fir Statistik Berin-Brandenburg 2009; eigene Darstellung: Center Nahverkehr Berdin _: A\

4. Umsetzung der Vorgaben des Nahverkehrsplans in der Praxis
Gender-Steuerung im Nahverkehrsplan 21
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Umsetzung von Gender-Aspekten im NVP 2006 — 2009 Il

z.B. Bedienstandards:

« Ziel: angemessene OPNV-Angebote auch in Tagesrandzeiten
 Vorgaben:
— Zeitliche Anpassung der Verkehrsangebote an veranderte Nachfrage

— Keine Ausdiinnung des Samstagmorgen-Verkehrs zu Lasten der tberwiegend
weiblichen Beschaftigten des Einzelhandels

 Bewertung
— Angebotsanpassungen, z.B.:
- Taktverdichtung auf der Stral3enbahnlinie 12 (Friedrichstrale—Weil3ensee)
- Langere Betriebszeiten des Express-Busses X33 (Spandau—Markisches Viertel).
- Mehr Fahrten auf der U-Bahn-Linie U5 zwischen 19 und 20 Uhr

— Wochenendfriihverkehr an Samstagen: das Einsetzen des Tagesverkehrs ab 5:30
Uhr wurde grundsatzlich beibehalten

— NVP-Fortschreibung: Prifung der Passfahigkeit der Verkehrszeiten zur aktuellen

Entwicklung der Nachfrage (Hintergrund: u.a. Zunahme gleitender Arbeitszeiten zur
besseren Vereinbarkeit von Beruf und Familie)

4. Umsetzung der Vorgaben des Nahverkehrsplans in der Praxis -~
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Umsetzung von Gender-Aspekten im NVP 2006 — 2009 Il

z.B. Qualitatsstandards Sicherheit

* objektive Sicherheit:
— Ausbau der technischen Systeme (Videotberwachung)
— Einsatz von Sicherheits- und Serviceperonal
- Ricklaufige Kriminalitdtsentwicklung (laut polizeilicher Statistik)

» subjektive Sicherheit:

- Fahrzeuge: Einsichtigkeit tiberall gegeben, Durchgang bzw. Durchsicht zum Nachbarwagen

grol3tenteils gegeben, Minimierung der Fensterbeklebung (Werbung) im Zuge Umsetzung
des Verkehrsvertrags

- Haltestellen / Stationen: Helligkeit von 200 Lux auf allen U-Bahnhofen, Einsatz heller Wand-
und Deckenfarben in allen Stationen, aktive Ansiedlung von Geschéaften in Bahnhofen

e Betriebliche Mallinhahmen

— Abends und Nachts (ab 20 Uhr) auf allen Buslinien in Tarifgebieten B und C Mdglichkeit,
zwischen Haltestellen auszusteigen

— In zahlreichen diinn besiedelten, peripheren Stadtgebieten, besteht nachts ein
Hausturservice.

— Taxiruf im Anschlussservice (Uber das Fahrpersonal) mdglich

4. Umsetzung der Vorgaben des Nahverkehrsplans in der Praxis 93
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Umsetzung von Gender-Aspekten im NVP 2006 — 2009 V

z.B. Eingehen auf zielgruppenspezifische Bedirfnisse

o Selbstbestimmte Mobilitat von Kindern und Jugendlichen
ermaglichen
— Angebotsplanung: Besonderes Augenmerk auf der Entwicklung von
Zielstandorten (Schulen, Freizeiteinrichtungen, Sportplatze etc.)

— Tarif: Schuler-/Geschwisterticket sowie Schulerferienticket;
Abo-Mitnahmemaoglichkeit

* Eigenstandige Mobilitat im hohen Alter gewahrleistet
— Barrierefreiheit
— Seniorenticket
— Mobilitatshelfer des VBB

4. Umsetzung der Vorgaben des Nahverkehrsplans in der Praxis 5
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Fazit

» Gender-Aspekte flie3en als Querschnittsthema in alle Bereiche und
auf allen Ebenen der OPNV-Planung des Landes Berlin Eingang.

o Zielist ein integriertes Nahverkehrssystem, das Mobilitdtschancen
fur alle bietet, unabhéangig von Geschlecht, Alter, Einkommen, Beruf
(Status, Zeit etc.).

« Durch das Instrument Nahverkehrsplan und dessen Umsetzung
durch die Verkehrsvertrage gelingt die gender-gerechte
Verwendung der fur den OPNV zur Verfiigung stehenden
Haushaltsmittel.

4. Umsetzung der Vorgaben des Nahverkehrsplans in der Praxis 5
5



Nahverkehrsplan Berlin | LAt Berlin |

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit.

Stephanie Landgraf
Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung Berlin

Konferenz , Gender Budgeting — Von der Analyse zur Steuerung®
Berlin, 16. und 17. September 2010
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OPNV-Nutzung nach Geschlecht pundesweit)

OPNV-Nutzung* in

Modal Split-Anteile von OPV und NMIV fiir Manner und Frauen nach Altersgruppen

Stadten, z.B.
" @
Y ' b
W Opv ' *
B Fahrrad Miinchen (2002)

24% 20%

W zuFus Wien (2001)
38% 30%

Hannover (2002)
13% 10%

11 bis 17
18 bis 39
40 bis 64
11 bis 17
18 bis 39
40 bis 64
65 bis 74
75 und alter

=t ks [11]

~ 2 =

o m L

Q0 =

[Ts) = o

@ = pusi
0 o
I~ ]

bis 10 Jahre

*Anteil OPNV am

in Prozent :
MiD 2008 | Quelle: infas. DLR Modal Split

1. Einfihrung
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Anforderungen der Berlinerinnen und Berliner an den OPNV

Welche Aspekte sind bei der OPNV-Nutzung am wichtigsten?
(Nutzerinnen und Nutzer)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 8
S
o
N
5
<
Weiblich 13 23 13 %
n
<
S
c
i 2
L
IS
E
Mannlich 11 25 16 g
>
et
©
©
g
O Prasenz von Personal O Sauberkeit z
Q
O Verfugbarkeit von Informationen M Sicherheit <
B Komfort beim Warten B Verflugbarkeit von Sitzplatzen

2. Gender Aspekte im OPNV
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Nahverkehrsplan Berlin | LAt Berlin |

Anreize fur mehr OPNV-Nutzung

Welche Faktoren wiirden Sie dazu veranlassen, den OPNV héufiger zu nutzen?
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Lo
o
o
S
Weiblich 17 24 14 7 13 24 S
- &
:
5 n
pd o
.. . n
Mannlich 18 26 14 7 11 24 e
S
=
o
o ¥
<) ie)
£ Weiblich 23 35 0 |4 7 14 : i
c =
)
Z ks
~ (@]
o 0
£ Mannlich 26 38 9 |[3] s 11 4 S
o 3
n

)
o)
(%]
O Unter keinen Umstanden O Niedrigere Tarife O Dichterer Takt 5
O Ho6here Zuverlassigkeit OVerbesserte Sicherheit @ Mehr Direktverbindungen o

E Mehr Komfort B Verbesserte Informationen B Sonstige

2. Gender Aspekte im OPNV
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Beteiligungsverfahren: Reihe der ,NVP-Foren®

» Ziel: Herstellen grof3tmaoglicher Transparenz hinsichtlich

— Derzeitiger Qualitat des OPNV (Ergebnisse des Monitoring zum
NVP 2006 — 2009)

— Analysen und Entwicklungsannahmen
— Angebotskonzeption inkl. Schwerpunktthemen

 Teilnehmende: Interessierte aus Wissenschatft, aus den (Verkehrs-)

Unternehmen, von Verbanden und aus der Verwaltung sowie Vertreterinnen
und Vertreter unterschiedlicher Interessensgruppen, z.B.:

— Landesbeauftragter fir Menschen mit Behinderungen

— Berliner Behindertenverband

— Bezirksbehinderten-Beauftragte

— Schwerhdrigen-Verband

— Allgemeiner Blinden- und Sehbehindertenverein

— |IGEB Berliner Fahrgastverband

— Senatsverwaltung ftr Wirtschaft, Technologie und Frauen

3. Gender als Querschnittsthema im Nahverkehrsplan
31
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Erhebungen und Auswertungen Exkurs: TU-Studienprojekt ,Mobilitat
und Gender* - Ergebnisse |

* Ein- u. Aussteigende Personen mit bes. Bedurfnisse
(Richtung Sonnenallee/Baumschulenstr. )

- von 610 Einsteiger 81 mit bes. B., 48% davon mit Einkaufe
- von 376 Aussteiger 23 mit bes. B., 39% davon mit Kinderwagen
- Knapp 4 Ein- bzw. Aussteiger sind mit Gepackstlicken unterwegs

Einsteiger mit bes. B. S/B Aussteiger mit bes. B. S/B
(81) (23)
L0450 20, B Gehhilfe S0 1356 m =hhilts
u Rellator T 555 = Follaror
m Rollshull 4% ® Koll=tuhl
u !':"!"}- B F'_lr‘r
m EK 13% m K
§ Gepadk 19% B Gepidl
Fabunad 2 bahusad

Institut fiir Land- und Seeverkehr
Gastprofessur fiir Mobilitat & Gender
Projektstudie Nérdliche Sonnenallee
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Exkurs: TU-Studienprojekt ,Mobilitat

Erhebungen und Auswertungen
9 9 und Gender“ - Ergebnisse Il

* Ein-u. Aussteigende Personen mit bes. Bedurfnisse
(Richtung Hallesches Tor bzw. Hauptbahnhof)

- von 303 Einsteiger 25 Einsteiger mit bes. B.

- von 662 Aussteiger 29 Aussteiger mit bes. B.

- fast Halfte der Ein- bzw. Aussteiger mit Kinderwagen

- auch viele Ein- bzw. Aussteiger mit Einkaufe

- Keine Personen mit Rollstuhl unter den Ein- bzw. Aussteiger

Einsteiger mit bes. B. H.T./Hbf Aussteiger mit bes. B. H.T.fHbf
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Aufgreifen von Gender Aspekten im NVP

 NVP 2006 — 2009: Analyse der Gender Aspekte durch externes Bliro
erfolgt, Fokus auf
— OPNV-ErschlieRung, v.a. FuRwege zu Haltestellen in Wohngebieten
— Anschlusssicherung
— Barrierefreiheit

— Verkehrszeiten und Taktdichte, v.a. in Nebenverkehrszeiten (morgens, abends,
Tagesrandzeiten am Wochenende)

— Sicherheit

—> Ergebnis: Vorgaben des NVP 2006 — 2009 entsprechen den Anforderungen an
die Gewahrleistung geschlechtergerechter Mobilitdtschancen

 Bewertung der Umsetzung im Zuge der Berichterstattung zum

Gleichstellungspolitischen Rahmenprogramm 2008 — 2011
— Ergebnis: Vorgaben wurden fast tiberall eingehalten
— Umsetzung des NVP hat dazu beigetragen, Mobilitat ftr alle in Berlin zu sichern

3. Gender als Querschnittsthema im Nahverkehrsplan 2
4
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Umsetzung von Gender-Aspekten im NVP 2006 — 2009 IV

z.B. Qualitatsstandards Barrierefreiheit

70%

60% -

50%

40% -

30% -

20%

10% +

0%

48%

MNAHVERKEHR

58%

53%
48%

36%

45%

in S-Bahn: 80% der Bhf.
Reg.Bahn: 18 von 19 Bhf.

S-Bahn: 53% der Bhf. -
Reg.Bahn: 12 von 19 Bhf.

OIST 12/2005

U-Bahn

__ I

Barrierefreier Zugang zu Stationen

U-Bahn

Ausristung mit Blindenleitsystem

B Umsetzungsstand 12/2008 B Umsetzungsstand 12/2009

*Bus: vollstandige Niederflurigkeit erreicht
*StralRenbahn: barrierefreie Fahrten im Mindesttakt

4. Umsetzung der Vorgaben des Nahverkehrsplans in der Praxis
Gender-Steuerung im Nahverkehrsplan
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Zusatzliche Investitionen in die Herstellung von Barrierefreiheit

* Einbau von Aufzliigen in U-Bahnhofe

— Uhlandstral3e, Kaiserin-Augusta-Stral3e, Britz Sud,
Scharnweberstral3e, Otisstralie

* Barrierefreier Ausbau von Stral3enbahn-Haltestellen
— Bordabsenkungen an zahlreichen stral3enbtindigen Haltestellen
— Qarunter: Stral3enbahn-Haltestellen am S-I_3f Landsberger Allee: Aufzlige,
Uberdachungen, zusatzlicher FuRganger-Uberweg
» Barrierefreier Ausbau von Bus-Haltestellen
— Kasseler Borde und Blindenleitstreifen

— z.B. Haltestellen in der Potsdamer Stral3e am U-Bahnhof Bllowstral3e,
Bus-Haltestellen in der Rummelsburger Stral3e und in der Zachertstral3e
(dort auch: Naherlegung an den U-Bahnhof Friedrichsfelde)

— Bus-Bahnhof am OPNV-Knoten Marzahn (Eastgate Center)

5. Einsatz der Haushaltsmittel
36
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